arburador
Corpo duplo

Como sdo os carburadores duplos, mecanicos
ou a vacuo, e como isso influi no rendimento.

Carburadores com mais de um corpo
ndo sdo exatamente novidade. Eles tém
quase a mesma idade da industria
automobilistica brasileira, pois ja em 1958
o jipe DKW (depois chamado de
Candango) tinha um carburador Zenith
duplo, simultdneo, onde as duas
borboletas abriam juntas. Um ano depois
era langado o Simca Chambord com um

carburador semelhante e, em 1960 era a
vez do FNM JK (Alfa Romeo), mas com
um corpo-duplo progressivo, ou seja,
abria primeiro uma borboleta e depois a
outra

Hoje, todos os carros nacionais em
producdo sao equipados com
carburadores duplos, exceto os Fiat com
motor até 1,300 cc (inclusive o Mille),
Fiorino Furgéo e pick-up Uno com motor
1500 Fiasa. A Kombi tambeém usa
carburador de corpo simples (embora
sejam dois) e o Gurgel BR-BOO idem.

O grande beneficio de um carburador
duplo é a area maior de passagem de ar
que permite melhor enchimento dos
cilindros com a mistura ar/combustivel,
aumentanto a poténcia. E isso, sem 0s
problemas de sincronizagéo, comuns
quando sdo usados dois carburadores de
corpo simples, um ao lado do outro
Estes dois carburadores eram comuns na
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década de 50, como nos MG TC/TD, por »
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exemplo, com dois carburadores SU
Todos conhecem as dificuldades para
sincronizar os dois carburadores (para
eles abrirem por igual) dos motores VW
refrigerados a ar de 1,600 e 1,700 cc, o
que poucos mecanicos conseguem fazer
sem o auxilio de ferramentas especiais,
gque medem a vazdo de ar na entrada do
carburador ou a depressdo no coletor de
admisséo

Trés tipos

Os carburadores de corpo duplo
Eodem ser, quanto a abertura das

orboletas, de trés tipos: a) abertura
simultanea; b) abertura estagiada com
comando mecanico e c) abertura
estagiada com comando a vacuo.

Na abertura simultanea, como o nome
diz, as duas borboletas abrem ao mesmo
tempo. Esses carburadores sdo indicados
para maior desempenho ou entdo para
motores de seis cilindros, como boa parte
dos Opala 4.100 cc, e para os V8, comao
nos Galaxie/Landau, Dodge e Maverick.
Quando a abertura é por estdgios, o
segundo corpo s entra em
funcionamento a partir de determinada
abertura do primeiro. Esse momento de
entrada do segundo corpo varia de
carburador para carburador e depende
dos objetivos do fabricante para cada
motor — mais economia ou mais
desempenho. Por exemplo, nos motores
VW 1600 MD-270 a dlcool (de 1982 a 84,
Voyage e Passat), o segundo corpo
precisa esperar 60° de abertura da
borboleta do primeiro corpo, enquanto
nos antigos Passat TS esse valor era de
apenas 37°. Ou seja, no TS, que era um
carro voltado para melhor desempenho, o
segundo corpo abria muito antes que nos
motores voltados para economia, como o
MD-270

Hoje, praticamente todos os
carburadores estagiados ‘sdo
progressivos, com o segundo corpo
maior gue o primeiro. Dessa forma,
consegue-se conciliar utilizagdo calma e
econdmica no primeiro estagio com Uso
lipicamente esportivo no segundo. A
escolha e do motorista, manifestada por
quanto seu pe pressiona o pedal do
acelerador

Com a economia de combustivel
lornando-se preocupagao cada vez maior
entre fabricantes e usuarios a partir do
primeiro choque do petrdleo, em 1973
a0s poucos se verificou maior preferéncia
pelos carburadores estagiados com
comando do segundo corpo a vacuo. Isto
por que e preciso que se forme
depressado (vacuo) apreciavel no difusor
(ou venturi) do primeiro corpo. Como
essa situagao so se verifica em termos
médios, acima de 2.000 rpm, o carro fica
mais econdmico. O mesmo acontece, por
exemplo, com as transmissdes
automaticas modernas, onde muitos
motoristas conseguem dirigir com mais
economia do que se estivessem com um
carro de cambio manual. O que acontece
sdo as trocas de marcha sendo feitas no
momento certo, sem interferéncia do
molorista
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Os carburadores com segundo corpo
acinonado a vacuo estdo em quase todos
0S carros nacionais. Até mesmo os
Chevrolet Opala mais recentes (Comodoro
e Diplomata), com motor de 4.100 cc e
seis cilindros estdo equipados com
carburador progressivo desse tipo (o
Brosol 3E)

O que geralmente traz dificuldades para
o funcionamento destes carburadores
duplos e a composigdo do combustivel,
que sofre diversos tipos de misturas, em
especial a gasolina. Esses "'batismos' de
combustivels tornam comum a formagao
de borra no sistema de alimentagado, o
que pode provocar engripamentos da
borboleta do segundo estdgio. Pelo
menos duas vezes por més pode-se
aplicar um pouco de dleo em spray no
interior dos carburadores, para evitar que

as borboletas fiquemn presas

Veneno

Do aspecto de utilizagdo normal, ndo
existem restricées aos sistemas
mecanicos ou a vacuo de abertura do
segundo corpo. Para aqueles que
desejam melhorar um pouco a resposta
aos movimentos do acelerador, existe
uma modificagdo que terna o
acionamento do segundo corpo
dependente de agao de uma mola, e ndo
mais de depressao (no caso dos
carburadores a vacuo), Com isso, tao
logo o segundo corpo seja liberado para
funcionar (normalmente fica travado por
um brago do acionamento do primeiro
corpo), a mola faz o outro corpo
maovimentar-se quase instantaneamente
melhorando as respostas nas

Acima, o sistema
de acionamento
mecanico, o
melhor para um

O acionamento a
vdcuo, ao lado,
é para maior
economia.
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motor mais esportivo.



aceleragdes.

Além disso, alguns preparadores de
motores costumam alterar o momento de
entrada do segundo corpo, de modo a
antecipa-lo. Para fazer isto, basta retirar
alguns milimetros (dependendo do
carburador) do brago de acionamento,
(com uma lima ou esperil), o que ja e
suficiente para fazer a borboleta do
segundo corpo abrir alguns graus antes.
Essa modificagao é facil de ser realizada,
embora o consumo de combustivel
aumente um pouco (permanece a regra
de que aumento de poténcia nunca é
“de graga") .

Essa antecipagao de abertura do
segundo corpo nao deve ser exagerada:
0 segundo corpo dos carburadores
progressivos ndo possul bomba de
aceleragao (injetor). Assim, estando em

rolagdes baixas, a abertura muito rapida
do segundo corpo costuma produzir
engasgos de carburagao

Mudanga

E possivel ainda transformar um
carburador progressivo com abertura do
segundo estagio a vacuo em mecanico.
Nesse caso, a abertura do segundo
corpo passa a depender apenas da
posigao do pedal do acelerador, e ndo
mais de acionamento a vacuo, sendo
recomendado para quem usa o carro
mais esportivamente. Para fazer esta
transformagao proceda da seguinte
forma
1) Retire o carburador
2) Retire do carburador a camara de
vdcuo e seu suporte, removendo os dois
parafusos.

3) Separe o suporte da camara de vacuo,
que sao encaixados um no outro, sendo
que 0 suporte servira para ancorar a

Os carburadores

horizontais
proporcionam
rendimento ainda
melhor para carros
de desempenho
elevado.

mola adicional (geraimente a usada no
carburador do Fusca).

4) Fixe o suporte novamente, de maneira
normal, e torga-o aproximadamente 45°,
com o auxilic de um akcate de ponta.

5) Encaixe a mola com a parte mais
comprida na rétula de acionamento
original localizada no brago do segudo
corpo, e a outra ponta do entalhe
existente no proprio suporte da camara
de vacuo.

6) Para assegurar o fechamento completo
da borboleta do segundo corpo, pegue
uma chave de fenda e force ligeiramente
o ressalto de comando desse corpo e a
mola do primeiro estagio, de modo que 0
ressalto se aproxime 0 mais possivel da
alavanca impulsionadora do segundo
corpo, eliminando a folga existente. Agora
é so colocar o carburador de volta no seu
lugar, e esta pronto o servigo

Bob Sharp

CARBURADORES
HORIZONTAIS

Outro grupo de carburadores duplos que
sdo muito conhecidos dos apreciadores de
carros de desempenho elevado sdo os de
fluxo horizontal ou, simplesmente,
horizontais.

Independente do fato de ser de corpo du-
plo ou ndo (os VW 1500 alemaes, com mo-
tor de construgdo plana, semelhante aos
usados nas Variant nacionais, so tinham um
carburador horizontal de corpo simples), 0s
carburadores horizontais ocupam menos es-
pago vertical nos compartimentos de motor,
e o fluxo de ar em seu interior & melhor (ndo
ha mudanga de diregdo no fluxo da mistura)

Mas famosos mesmo eram os Weber ho-
rizontais DCOE, Solex Pl e Dell' Orto, todos
de corpo duplo e simultdneos, usados em
muitos carros de competicdo e até em car-
ros normais, como o Alfa Romeo Ti, fabri-
cado no Brasil no inicio dos anos 80
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