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TESTE MIURA continuacdo

DS R ADC

DESEMPENHO — Muito fraco para um veiculo esportivo. Alcancou a ve-
locidade maxima de 135,593 km/h (com melhor passagem de 136,363
km/h) e acelerou de O a 100 km/h em 25 segundos. Nas provas de retoma-
da os tempos também foram elevados.
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CONSUMO — Mostrou ser um veiculo econdmico ao obter a média de
12,02 km/litro pelo sistema Quatro Rodas. Para atingir essa média conse-
guiu as marcas de 13,28 km/l na estrada, 7,68 km/l no teste, 17,06 km/|
a velocidade constante de 40 km/h e 10,07 km/| & de 120 km/h.

MOTOR — O mesmo da Brasilia, de 1 584 cm?, com pouca poténcia (65
CV) e torque (12,0 mkgf) SAE para um veiculo de caracteristicas esportivas.
Esse motor j4 é ultrapassado para a linha Volkswagen e com muito mais
razdo para um esportivo como o Miura.

TRANSMISSAO E CAMBIO — Nio apresentou nenhum problema duran-
te o teste, e 0s engates sempre foram rdpidos e precisos. A alavanca de
cambio, com o pomo assemelhando-se a um taco de golfe, esta bem situa-
da e oferece boa empunhadura.

FREIOS — Os espacos percorridos para o carro se imobilizar foram bons
(aos 80 km/h parou em 30,90 metros). Ndo saiu da trajetéria mesmo nas
freadas com as rodas travadas. A alavanca do freio de mio estd bem di-
mensionada, ao contrario de outros esportivos nacionais.

DIREGAO — Regulavel eletricamente, permite gue o motorista encantre
uma boa posicdo de dirigir. No entanto, seu didmetro é pequeno e, na posi-
cdo normal, encobre um pouco a visdo aos instrumentos do painel. E firme
€ preciso.

ESTABILIDADE — Um dos melhores itens do carro, apesar de demonstrar
tendéncias a sair de traseira no limite maximo de aderéncia. Mas as saidas
de curvas sdo facilmente corrigiveis, e os pneus radiais desempenham um
papel importante nesse item de seguranca.

SUSPENSAO — Nio tem alteracbes em relacdo a original Volkswagen.
Os amortecedores sdo duros e com o0s pneus radiais provocam um pouco
de barulho no interior do carro. As vezes, em pisos irregulares, atinge os
batentes dos amortecedores traseiros.

ESTILO — As linhas sdo bonitas e harmoniosas, por isso atraem a atencdo
imediatamente par onde o carro passa. A frente alongada em forma de
cunha combina bem com a traseira, que, com a terceira porta, lembra um
pOUCO uma perua.

ACABAMENTO - Apesar do bom material empregado (couro) na forra-
cdo dos assentos, painel e laterais das portas, percebe-se que os detalhes
e juncdes ndo foram bem cuidados. A falta de um acendedor de cigarros
num carro desse nivel também é estranhével.

CONFORTO - Os dois bancos sdo confortdveis, com espaco suficiente
para as pernas. No entanto, o acesso ao interior é dificil, e as pessoas mais
altas encostam a cabeca no teto, sendo obrigadas a andar com o encosto
um pouco mais inclinado que o comum.

NiVEL DE RUIDO — O barulho provocado pelo motor é maior do que
deveria no compartimento dos passageiros. Para melhorar isso, a solucdo
é empregar um pouco mais de material fono-absorvente no cofre traseiro.
Os pneus radiais também provocam um pouco de barulho.

POSICAO DO MOTORISTA — E facil encontrar uma boa posicéo de diri-
gir porque a altura do volante é reguldvel. O banco tem encosto reclinavel,
mas deveria ser controlado pelo processo continuo. Os comandos estdo
localizados corretamente.

INSTRUMENTOS — O novo desenho dos niameros do velocimetro e con-
ta-giros (letras géticas) ndo foi uma boa solucdo. Agora, esses instrumen-
tos sdo mais dificeis de ler. O mais estranho é o fato de o velocimetro
ndo marcar 80 km/h (tem escala de 30 em 30 km/h).

PORTA-MALAS — O compartimento de carga na frente até que é razod-
vel, considerando as linhas esportivas do carro. Além disso, atras dos ban-
cos dé para levar pequenas malas, embora com o risco de piorar ainda
mais a pouca visibilidade pelo espelho retrovisorinterno. -
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O Miura fez de

km/h em quarta marcha, gas-
tou 31,80 segundos até che-
gar a 100 km/h. Segundo o
fabricante, os carros a venda
a partir de marco ja terdo cer-
ca de 100 kg a menos, o que
devera contribuir para melho-
rar o desempenho.

Entre os pontos positivos
destacam-se o consumo de
gasolina (12,02 km/l), a esta-
bilidade, a posicdao de dirigir,
os freios e o estilo agradével
e harmonioso.

Além do desempenho, ou-
tros pontos negativos nesse
esportivo, gque custa Cr$
238 752,00, s3o a visibilida-
de deficiente pelo espelho re-
trovisor e o acabamento com
arremates mal cuidados. En-
tretanto, o material emprega-
do (couro e carpete) é de boa
qualidade.

Longa espera

O esportivo & personaliza-
do Miura foi fancado pela Al-
do Auto Capas em 1977. Se-
gundo os proprietdrios da f4-
brica, ha uma fila de espera de
aproximadamente duzentas
pessoas imteressadas em
comprafa. Como a producéo
é de 25 wmidades mensais, 0
prazo de &spera gira em torno
de oito messs.

Para nés como deve acon-
tecer @ maioria desses inte-
ressados © gue mais impres-
sionou fof @ desenho de sua
carroceria @& fibra de vidro,
com reforco de ferro na estru-
tura cenral. O Miura tem a
frente lomga em forma de cu-
nha, caraceerzada pelos fardis
cobertos por tampas retangu-
lares comwroladas eletrica-
mente.

Além gesses fardis, ha ou-
tros doss aumiiares, de milha,
instalados so0b o para-choque
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O a 100 km/h em 25 seg e chegou a velocidade méxima de 135 km/h
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de ABS injetado, dos lados da
placa e por dentro das toma-
das de ar, que ventilam o inte-
rior e os freios dianteiros.

A traseira lembra um pou-
co a de uma perua com ter-
ceira porta, mas quase na ho-
rizontal, muito pesada: como
ndo tem amortecedores a
gas, é preciso levanta-la até o
encaixe do suporte. A atual
carroceria foi ligeiramente al-
terada em relacao & anterior:
tem mais 3 cm de altura no
teto. Segundo o fabricante,
essa alteracdo aumentou a
area frontal do carro mas nio
prejudicou a aerodindmica.
Contudo, permitiu maior incli-

nacdo da terceira porta, au-

mentando a visibilidade pelo
espelho retrovisor. Mas an-
dando com o carro, notamos
que a visibilidade por esse es-
pelho continua sendo defi-
ciente e também deformada
por causa do formato do vidro
abaulado.

Sem 80 km/h

Por dentro ha poucas alte-
racées em relacdo ao modelo
anterior. A mais importante
ocorreu no painel de instru-
mentos, com as instalacdes
de novo velocimetro e conta-
giros. O formato desses ins-
trumentos continua o mes-
mo. Mas os nimeros agora
tém um desenho rebuscado,
que prejudica a leitura. Além
disso, o velocimetro é dividido
de 30 em 30 km/h, sem sub-
divisbes. Ndo hé& portanto
marcacdo de 80 km/h — limi-
te em nossas estradas. Ja o
conta-giros marca de 1 000 a
10000 rpm e também nao
tem escalas intermediéarias,
por isso ndo pode ser bem
aproveitado. Mesmo porque a
rotacdao maéaxima do motor é
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de 4 600 rpm — marca dificil
de identificar no mostrador.
Além disso, os dois instru-
mentos apresentaram eleva-
do nivel de erro, como se po-
de verificar na tabela dos re-
sultados do teste de desem-
penho.

A disposicdo dos instru-
mentos no painel também foi
um pouco alterada. O medidor
de gasolina passou para o la-
do esquerdo, vindo a seguir
velocimetro, conta-giros,
marcador de pressio de éleo,
voitimetro e reldgio de horas
a quartzo. Na parte inferior do
painel revestido de couro, do
lado esquerdo, fica o botédo
que aciona eletricamente o
volante regulavel. Do lado di-
reito do painel, na parte infe-
rior, hd o bom porta-luvas.

Console

Acoplado ao painel e tam-
bém revestido de couro, o
console foi bem aproveitado.
Na parte superior estava ins-
talado um radio AM-FM esté-
reo (a fabrica oferece como
opcional um toca-fitas esté-
reo com radio AM/FM). Logo
abaixo do radio foram coloca-
dos os botdes de acionamen-
to dos faréis escamotesveis e
lanternas, faréis de milha, pis-

Mais conforto: a altura do volante é regulével.

ca-alerta, esguichador de
dgua elétrico e ventilador e
luz interna.

Mas ha uma pequena fatha
na quarta tecla da esquerda
para a direita. Na primeira fa-
se ele aciona o ventilador
(apenas uma velocidade) e na
segunda, acende a luz interna.
S6 que essa tecla marca ape-
nas o desenho tradicional de
ventilacdo.

No console ficam ainda a
alavanca de cdmbio (a mesma
do Passat, com formato de ta-
co de golfe), a alavanca do
freio de médo e um pequeno
cinzeiro. Entretanto falta um
acendedor de cigarros.

A outra novidade da linha
79 do Miura é o interior mo-
nocromatico. Como o carro
cedido para o teste era verde-
metalico, o interior também
era verde, com um tom mais
escuro no painel, nas laterais
das portas e bancos. J4 o car-
pete e o forro do teto eram
um pouco mais claros, numa
boa combinacéo. A cor inter-
na também pode ser vinho,
marrom e azul que combinam
com as seguintes cores exter-
nas: branco, vermelho e azul
(comuns) e cinza, camurca,
sépia e bege (metalicas).

Os assentos de formato

~anatdmico disp6em de encos-

tos reclindveis com suportes
para a cabeca. Também séo
revestidos de couro, como os
painéis das portas e laterais
traseiras. As macanetas inter-
nas das portas sdo da Brasilia
e as saidas de ar, do Passat.

Apesar do bom material
utilizado para revestir o carro
internamente, alguns descui-
dos nas jungdes prejudicam o
‘acabamento. E ha parafusos
bem visiveis prendendo a
moldura que envolve o painel
de instrumento.

Como na maioria dos es-
portivos, o acesso ao interior
do Miura é dificil — coisa com
que o motorista se acostuma
depois de algum tempo.

Estranha é a pequena dis-
téncia entre o0 banco e o teto.
Tanto que pessoas altas en-
costam facilmente a cabeca
no teto. O jeito é reclinar o
encosto para que isso ndo
aconteca. E o banco com en-
costo reclindvel permite que o
motorista encontre uma boa
posicdo de dirigir, para o que
contribui a regulagem do vo-
lante de boa empunhadura.
Mas como o didmetro do vo-
lante é pequeno, na posicdo
mais comum ele atrapalha a
leitura dos instrumentos (so-
mente quando estd um pouco
acima dessa posi¢éo é que se
pode ler perfeitamente os ins-

trumentos do painel).

A mecéanica

O Miura testado néo tinha
nenhuma novidade mecanica
em relacdo ao modelo ante-
rior. Ele continua com o mo-
tor VW Brasiliade 1 584 cm?
de cilindrada, que proporciona
a poténcia méxima de 65 CV
(47,8 kW) SAE a 4 600 rpm
e 0 torque maximo de 12,0
mkgf (1148 Nm)

(continua na p4g. 50)
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TESTE MIURA continuacéo

Os bons freios ndo desequilibram o carro, que também é econdmico:

{continuacdo da pdg. 47)

3 000 rpm. O motor é monta-
do em uma plataforma de
Brasilia, com todas as carac-
teristicas mecanicas originais.

A fabrica oferece ainda a
opcdo de um motor mais pos-
sante, de 1 700 cm?3, que exi-
ge relacdo mais curta da quar-
ta marcha.

O que mais impressiona
negativamente é o fraco de-
sempenho do carro, principal-
mente nas arrancadas curtas.

O Miura atingiu a velocida-
de maxima de 135,593 km/h,
com melhor passagem de
136,363 km/h. Acelerou de O
a 80 km/h em 14,60 segun-
dos e completou a prova de
retomada de velocidade de 40
a 80 km/h, em quarta marcha,
em 19,85 segundos.

Todas essas marchas sédo
muito fracas para um veiculo
esportivo, mas comuns para
um carro que pesa guase uma
tonelada, como este Miura
que testamos.

O maior destaque

O consumo de gasolina foi
o ponto de maior destaque do
Miura. Ele obteve a boa mar-
ca de 12,02 km/litro pelo site-
ma Quatro Rodas, de 13,28
km/litro em estrada e de 7,68
km/litro-nas condi¢des rigoro-
sas do teste. No consumo a
velocidade constante de 120
km/h, em quarta marcha, con-
sumiu 10,07 km/litro.

Equipado com pneus ra-
diais 185/70 HR 13 e rodas
de 6,5 polegadas (antes os
pneus eram 175/70 HR 13 e
as rodas, de 7 polegadas), o
Miura tem na estabilidade um
de seus pontos de destaque,
apesar de cbntinuar com ten-
déncia a sair de traseira em
curvas feitas no limite maxi-
mo de aderéncia.
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QOutro aspecto positivo
nesse modelo sdo os freios, o
que nao havia ocorrido com o
modelo anterior. Agora, o
Miura freou firme, sem mudar
de trajetéria, mesmo com as
rodas travadas. Ele s6 se des-
viou um pouco nas freadas a
120 km/h. Freado a 100
km/h, percorreu 51,58 metros

antes de parar — uma boa
marca.
Para os passageiros, o

Miura oferece bom espaco, e
os bancos acomodam bem o
corpo, que dessa forma nao
sente a rigidez da suspensdo
e dos pneus radiais, apropria-
dos, alias, para um esportivo.
Mas um aspecto desagrada-
vel que ocorre com o0 carro
em movimento é o excesso
de barulho do motor VW-
Brasilia, transmitido ao com-
partimento dos passageiros.
Outro ponto desagradavel é o
cheiro da gasolina dentro do
carro guando o tanque esta
cheio.

Conclusao

A boa aceitacdo do Miura
prova que o bom desenho
atrai compradores, apesar do
alto preco e de, nesse caso, 0
acabamento ndo ser dos mais
bem cuidados. De qualquer
forma, o que mais decepciona
é seu mau desempenho, ja li-
mitado pela mecanica da
Brasilia e agravado pelo peso
excessivo. No entanto, de
acordo com o fabricante, o
problema do excesso de peso
j&4 estd sendo resolvido, e os
carros a venda a partir de
marco serdo cerca de 100 kg
mais leves. Com isso, o de-
sempenho deverd melhorar,
ficando mais adequado a um
carro de caracteristicas espor-

tivas. O

DESEMPENHO

O desempenho do Miura que testamos foi muito fraco em relacéo
as caracteristicas esportivas da carroceria. Atingiu a velocidade maéxi-
ma de 135,593 km/h e acelerou de 0 a 100.km/h em 25 segundos.
Nas provas de retomadas também gastou muito tempo para chegar
aos 100 km/h (31,80 seguhdos), partindo de 40 km/h em quarta mar-
cha. Seus melhores resultados verificaram-se no consumo (obteve a
média de 12,02 km/litro) e nas freadas (freado a 100 km/h, parou no
espaco de 51,68 metros). Como o velocimetro marca de 30 em 30
km/h, fizemos sua afericio nessas velocidades, para facilitar o controle

do usuério.
ACELERACAO

Varia(.:éo de Tempo Marchas
velocidade em e
km/h reais segundos
0- 40 3,95 1.8
0- 60 8,32 1.8/2°
0- 80 14,60 1.2/2.2/3.*
0-. 100 25,00 1:2/2.%/3.2/4.2
0- 120 41,00 d222324°"
0- 500m 25,57 1.%/2.9/3.2/4.2
0- 1000m 41,72 1.2/2.2/3.*/4.2

RETOMADA DE VELOCIDADE

Variacao de

Tempo

velocidade em Marcha
km/h reais segundos usada
40- 60 10,60 4.2
40- 80 19,85 42
40- 100 31,80 42
40- 120 46,45 42
40- 1000m 43,95 4.2

ACELERACAO E RETOMADA DE VELOCIDADE
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CONSUMO EM VELOC. CONSTANTES

V_elogidade Consumo ks
indicada em
km/h reais km/litro o
40 17,06 4.2
60 15,562 4.2
80 14,29 4.2
100 12,50 4.2
120 10,07 42
40 14,25 32
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percorre em média 12 km/litro de gasolina.

AFERICAO DO VELOCIMETRO
Velocidade Velocidade Erro

relagép indicada real percentual
Jundos. 30 25,352 15,49%
chegar 60 52,173 13,04%
ta mar- 90 76,923 14,53%
bteve a 120 102,857 14,28%
arou No 150 131,358 14,19%
em 30
ontrole. ¥ cONSUMO MEDIO

Faixa de cons. em veloc. const.: de 10,07 a 17,06 km/i
e Faixa de cons. em teste e estrada: de 7,68 a 13,28 km/I

Média (sistema Quatro Rodas): 12,02 km/|
4 ACELERACAO

| vos {7 28515 j4aniod]

I
p.e
/4.2
/4.0 Om 500 m 1000m
l/4.a
:/4_: FAIXA DE USO DAS MARCHAS - km/h reais

ADE

Las i fet | [ s | (o)

ESPACOS DE FRENAGEM

82,62

51,58

{estacionamento)

60 40 60 80 100 120

VISIBILIDADE E ESPACO INTERNO

FICHA TECNICA

Motor — De quatro cilindros
contrapostos dois a dois hori-
zontalmente, quatro tempos,
refrigerado a ar, traseiro; dia-
metro e curso dos cilindros de
85,5 x 69 mm; cilindrada total
de 1584 cm? taxa de com-
pressdo de 7,2:1; poténcia ma-
xima de 65 CV (47,8 kW) SAE
a 4 600 rpm e torque maximo
de 12,0 mkgf (114,8 Nm) SAE
a 3 000 rpm; comando de vél-
vulas central acionado por en-
grenagens; vélvulas de admis-
sio e escapamento nos cabe-
cotes; alimentado por dois car-
buradores de 32 mm de fluxo
descendente; gasolina indica-
da: amarela.

Transmissao — Embreagem
monodisco a seco de aciona-
mento mecanico; cdmbio de
quatro marchas sincronizadas
para a frente e ré, com alavan-
ca de mudancas no assoalho;
relacdes: 1% 3BO:t. 2%
2,06:1; 3.2 132:1; 4.4
0,89:1; ré) 3,88:1; relacdo do
diferencial: 4,125:1; tracéo tra-
seira.

Carroceria, chassi — Carro-
ceria do tipo cupé, dois lugares,
trés portas, de fibra de vidro
com reforco na estrutura em
forma de gaiola; chassi de pla-
taforma de aco com tanel cen-
tral de reforco.

Suspensdo — Dianteira, in-
dependente, com barras de tor-
cdo em feixes longitudinais,
amortecedores hidrdulicos te-
lescOpicos e barra estabilizado-
ra; traseira, independente, se-
mi-eixos oscilantes com barras
de torcdo, amortecedores hi-
draulicos telescépicos e barra
compensadora.

Freios — A disco nas rodas
dianteiras e a tambor nas tra-
seiras, de acionamento hidrau-
lico; freio de estacionamento
mecanico atuando nas rodas
traseiras.

Direcdo — Mecanica, de se-
tor e rosca sem fim.

Rodas, pneus — Rodas de
liga leve com aro de 13 polega-
das e tala de 6.5 polegadas;
pneus radiais 185/70 HR 13.

DimensGes — Comprimento
total, 430 cm; largura, 157 cm;
altura, 117 cm:; distancia entre-
eixos, 240 cm; bitola dianteira,
132 cm; bitola traseira, 136
cm; altura livre do solo, 14 cm.

Capacidade do tanque de
gasolina — 46 litros.

Peso — 994 kg (aferido).

Preco do carro testado —
Cr$ 238 752,00.

Nomex: o chaveir¢
com O seu nome.

E dos seus 4
amigos.

VOCE NOS DIZ O NC
ME. EM 30 DIAS REC]
BE NOMEX COM ¢
NOME EM ALTO Ri
LEVO

Um lindo chaveiro de m
PEGCA JA. E FACIL! tal. Folheado a ouro
Preencha o cupdo. Cologue-o em um envelope. | jquilates ou prata 1.000 co
gmeyn !tudg Pa calxa Postal 11.735, CEP 01000, | {forme sua preferéncia.
20 Paulo, S.P.

Cr$ 150,00 POR CHAVEIRO.

Néo mande dinheiro agora. V. pag:
rd ao receber NOMEX pelo reen
bolse postal na agéncia do Correi
mals préxima 2 sua casa.

Lista dos Nomes

sua prépria casa.

Preencha cada linha com um nome que vocd | Fagaum x na alte,
quer no chaveiro. No méximo 9 fetras por nome. | 13iiv3, deseiada.
1 OUROQ | PRAT,
2 QOURO [PRAT,
3 OURO |PRAT,
4 OURO |PRAT.
5 OURO |PRAT,
n rls Encomende 5 Nomex e ganhe grétis 0 6. Nes
te caso regncha 0 6° nome na linha abaixo
6 f ] ] Iouno lPBATA

QR-22

Tel CEP

Cid i Est {dade

RO RODAS
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Bvite riscos
usando bodias e
salva-vidas Ascot.

Com bobias e salva-vidas vocé sen-
tird seguranca e protegdo na pratica
de esportes e passeios. Aprovados
pela Marinha do Brasil para qual-
quer tipo de embarcagéo.

A VENDA NAS LOJAS ESPECIALIZADAS
MAGAZINES E SUPERMERCADOS

 ARIMAR Com. e Ind. Ltda.
R. Agostinho Gomes, 862 ¢ Ipirang:

Tels.: 873-8574 * 273-8043 * Sao Pau




