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A raca e o
charme do Miura

Poucos esportivos nacionais conseguiram agradar como o
Miura, o esportivo fabricado no Rio Grande do Sul e que é até mesmo exportado.
Para a América do Sul. Mas a explicacao é simples:
o fabricante esta preocupado com o conforto e sofisticacéo,
itens s6 encontrados em veiculos importados.

Reportagem de Antonio Geremias/Fotos Carlos G. de Paula
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Poucos dos carros especiais brasileiros
podem ostentar, com orgulho e conscién-
cla em paz, os adjetivos que o Miura rece-
be com tranquilidade. Sao, certamente,
comuns entre 0s fabricantes destes carros
0s pecados do mau acabamento, da pre-
tensdo, do desempenho reqular. Raros o=
que escapam deste desastre.

O Miura teve esta sorte. Ou 0s Miura, ja
que sdo quatro os modelos Resultado de
um trabalho de pesquisa e desenvolvimen-
to que ja tem 10 anos,0s atuais modelos f i-
bricados inscrevem-se entre 0s carros de
melhor desempenho e estilo do B8rasil
Com a vantagem adicional de serem car-
ros fora-de-série, carros especiais

Estilo e conforto

Os Miura sao fabricados pela Besson
Gobbi S/A, uma firma gatcha. Antes dela
existia a Aldo Auto Capas, que fazia capas
e bancos, consoles, etc. Com 15 anos de

vida, a Aldo decidiu, em 1976, fazer um
carro

Seqgundo Domingos Diovani Gobbi, di-
retor e proprietario da Sao Paulo Veiculos,

Farbis escamoteaveis

unica concessionaria Miura neste Estado,
seu pai, um dos socios da Besson e Gobb:
S/A, jaifazia, a época, redecoracdes em
interiores de carros. Nos saldes de auto-
moveis eram convidados pela GM para co
locar seus trabalhos nos carros da marca
exibidos nos estandes. Inicialmente, deci
diram fazer o carro com chassi mais facil e
mecanica refrigerada a 4gua. Um trabalho
“relativamente’” facil. O que noés tinha-
mos de vantagem era um desenho arroja

Lanternas traseiras bem visiveis

Painel completo e volante regulavel

do para a epoca muito bonito’’, conta Dio-
vani.

“Em 1979, tivemos o lancamento do
Miura MTS, motor do Passat colocado na
traseira, que veio atender o pessoal que
exigia de um esportivo um motor mais ra-
pido. Mas, mesmo assim, perdurava 0O
problema de ndo podermos oferecer uma
garantia de fabrica aos compradores, ja
que o que faziamos era uma adaptacdo.”

Mas isso logo mudaria. Em novembro
de 1981 era lancado o Miura Targa, com
motor dianeteiro do Gol 1.6, desenho mais
avancado, teto removivel, com garantia da
Volks. “Fizemos o carro, mandamos para
eles testarem e aprovaram. Hoje, em qual-
quer concessionaria do pais pode-se fazer
a manutencao’.

O Miura Saga {os outros sdo o Spider,
Targa e 787) é, talvez, o melhor represen
tante da fabrica. Hoje, o carro usa um mo-
tor 1.8 do Santana. O desenho, evidente-
mente aerodinamico ndo comprovado |a
que o Miura ainda ndo esteve num tanel
de vento, para ter seu Cx verificado), €
muito bonito. Largo, fardis retrateis,
pneus radiais, espelhos incorparados a
carrocaria, o carro é sobrio e elegante. O

- trabalho da carroceria em fibra de vidro é

perfeito. Nado ha ondulacdes, bolhas, ra
chaduras. '

Os bancos sdo em couro, reclinavers, €
dao bastante conforto até mesmo para
uma pessoa alta e gorda. O conforto dos
bancos s6 é prejudicado quando se pre-
tende usar o cinto de seguranca. O ponto
de fixacdo superior, muito atras e para Ci-
ma do ombro, faz com que a cinta fique
raspando no pescoco. O volante, de bom

tamanho e empunhadura pode ser regula-
do elétricamente na altura 0 que aumenta
as opcoes de posicdo de guiar. Alias, esta
€ apenas uma das vantagens elétricas que
o carro fornece e que, se trazem diferen
clacdo a quem © possul por um lado, por
outro reptesentam uma ameaca damoclia
na: ha sempre, pendurada sobre a cabeca
a espada da bateria descarregada, dinamo

Bancos de couro. Confortaveis |




que ndo funciona, etc. De qualquer manei-
ra, a mecanica deste carro & mais que con-
fiavel e este perigo € secundario na apre-
ciacdo do carro.

O carro tem ar condicionado, vidros elé-
tricos, espelhos retrovisores elétricos, dire-
cao hidraulica, freios a disco nas 4 rodas,
radio toca-fitas, equalizador estéreo, TV a
cristal liquido. A porta direita s6 abre com
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Motor 1.8 do Gol GTS

Detalhe do aerofélio

comando interno, e a do motorista usa um
comando de sinal eletrdnico com controle
remoto. Portanto, ndc ha macanetas o
que auxilia 0 design. A tampa do porta
malas também é acionada elétricamente

Para o caso de se perder o controle re-
moto, ou esquecée-lo dentro do carro, ha
um trugue que, por razdes obvias, ndo di-
vulgaremos. Esse truque permite o acesso
ao carro.

Outro item absolutamente exclusivo no
Brasil € o computador com sintetizador de
voz. Em algumas situacdes especificas
(gasolina num determinado nivel, que po-
de ser regulado; pressdo de 6leo; amperi-
metro; freio de mao puxado; cinto de se-
guranca, temperatura), 0 micro avisa o
motorista. Segundo Diovani, este comple-
mento baseou-se numa pesquisa feita em
Porto Alegre, que dizia que 50% dos mo-
toristas ndo prestavam atencdo as leituras
de painel. “Além disso, este computador,
quando vocé desce do carro, trava as por-
tas, sobe os vidros, e corta a alimentacdo
de combustivel”. Ele faz ainda mais: pode
ser reqgulado para acender as lanternas
num determinado horario.

A estabilidade do carro é muito boa

(.

Porta-malas pequeno, como em
todos os esportivos

Embora ndo haja uma coeréncia total entre
a aerodinamica, secdo frontal, distribuicdo
de peso, suspensdes e pneus, O carro Nao
sal de frente e s6 se nota uma tendéncia
pequena a sair de traseira em curvas mais
fortes. Isso pode ser debitado a distribui-
cdo de peso, que privilegia a frente.

Conforto, beleza, desempenho, estes
pontos definem o carro. Um esportivo, no
sentido europeu do termo - um carro que
tem desempenho esportivo, mas nao é, vi-
sualmente, um bolido, um carro de pista, e
sim um veiculo dotado de desenho classi-
co, distinto.

Vendas e exportacao

Segundo a fabrica, ja existem, em 10
anos 5.000 Miura rodando no Pais, e cerca
de 60 no Exterior. A exportacdo comecou
somente com 0s ultimos modelos e, atual-
mente, em media b carros sao exportados
por més. Fora de Porto Alegre, apenas
duas concessionarias, em Sao Paulo (Av.
Brigadeiro Luiz Anténio, 4158, (011) 886-
9679, 240-294, 532-1973) e Rio de Janeiro.
Brevemente devera ser inaugurada outra,
em Salvador, para atender o mercado do
Norte e Nordeste, uma dos mais importan-
tes e em crescimento, como conta Diova-
gl

O modelo 787, o mais recente, esta sen-
do eguipado com turbo Ishikawajima. -

Atualmente usa o Garret, com kit da pro-
pria fabrica. Usa, também, inter-cooler.
Os precos, em 30 de junho de 87: 787 —
Cz$ 612.100,00; Saga, Cz$ 568.100,00 (é 0
anico modelo para quatro pessoas); Tar-
ga, Cz$ 514.800,00; Spider {modelo total-
~mente conversivel), Cz$ 542.100,00.




