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AUTO ESPORTE e
nortivos nacionais, usa







O sistema de para-choques externos, em ABS,
e internos mostra a preocupacao dos projetistas com a seguranga

Na fabrica da Aldo Auto Capas, em
Porto Alegre, o Mitdra, carro projetado
por uma equipe de arquitetos gauchos,
recebe as Ultimas alteragdes antes de
seu langcamento, previsto para este
i8s. As linhas do primeiro carro es-
portivo feito no Rio Grande do Sul
lembram os Gra Turismo de luxe euro-
peus, uma mistura de Maseratti e Ma-
tra-Simca, e devem leva-lo a disputar
a faixa do mercado nacional em que
estdo o Puma e vérias novas marcas.

O nome Midra, j4 usado em um mo-
delo da Lamborghini, foi escolhido por
Aldo Benson e ltelmar Gobbi, donos
da fabrica, porque seu estilo arroja-
do lembra a importadncia do raca de
touros usada nas touradas espanholas

CARACTERISTICAS EXTERNAS

Na frente, em forma de cunha, des-
tacamse a primeira vista os farédis
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sendo usado em larga escala pelos
fabricantes europeus por estar enqua-
drado na categoria dos materiais re-
sistentes a altos impactos e ndo com-
bustiveis. Um detalhe gque aumenta
a seguranga & um segundo péra-choque
metélico, colocado por dentro da car-
roceria, fixando-se na cabega do chas-
si. Esta inovagdo é um dos pontos em
que estdo trabalhando os 20 homens
que compdem a equipe de acabamen-
to para a apresentagao oficial.

BOM ESPACO INTERNO

Tendo um centro de gravidade muito
baixo — 1,04 m de altura total —, o
Miura oferece mais espago interno gue
a maijoria dos esportivos nacionais.
Este espago é proporcionado pelas li-
nhas da carroceria e pelo rebaixamen-
tc do assoalho. Entrar e sair do carro
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O novo esportivo se comportou bem quando foi exigido nas curvas da Taruma

escamotedveis, acionados pelo siste-
ma de vacuo do carburador, muito co-
mum nos Estados Unidos. Os limpado-
res de para-brisas, embutidos no ca-
p6, funcionam com duas palhetas em
cada haste, para aumentar sua area
de acao. Na traseira, chama ateng¢do
o vidro fundido na terceira porta, que
veda com maior eficiéncia e elimina
¢ uso da borracha. As lanternas tra-
seiras, como as dianteiras, receberam
um tratamento exclusivo de superficie,
ternando-a corrugada para se tornarem
mals visiveis, gragas ainda a aplica
¢ao de material reflexivo em toda sua
area.

Os péara-choques, incorporados a li-
nha do carro, sdo feitos em ABS —
material plastico com bastante elas-
ticidade e indestrutivel —, que vem

ndo apresenta dificuldades, e pode ser
ajudado pela regulagem elétrica de
altura do volante, o que é feito aper-
tando-se uma tecla no painel.

Por ser a Aldo Auto Capas uma fir-
ma de equipamentos para o interior
de automdveis, conta com pessoal al-
tamente qualificado para fazer do aca-
bamento interno o ponto alto do Mitra.
Os bancos foram desenvolvidos para
darem o maximo de maciez de super-
ficie e wventilagdo do encosto e do
assento. Durante o0s testes, o moto-
rista dirigiu durante vdrias horas sem
que sua roupa ficasse umedecida pe-
lc suor. O instrumental do painel é
completo e oferece facilidade de lei-
tura.

Quando se iniciar a produgao em sé-
rie, o Milra terA como equipamento
padronizado ar condicionado, réadio
AM/FM, interior em duas cores, ban-
cos reclindveis e rodas de magnésio
com desenho exclusivo. As cores dis-
poniveis serdo vermelho-metalico, ama-
relo-mixing, branco-polar, prata-lunar e
verde-folha, mas outras poderao ser
escolhidas sob encomenda especial.

MECANICA

QO Miara é montado sobre a plata-
forma do Brasilia e ha trés opgdes
de motor. A primeira é o original, com
1.600 c¢m3, que, segundo os fabrican-
tes, sera suficiente para levar o car-
ro aos 160 km/h. As duas outras op-
¢Oes serdo com 1.700 ou 1.800 cmd,
ambas preparadas por Vilmar Azevedo,
conhecido mecanico de competigbes de
Porto Alegre.

Em termos de economia, espera-se gque
o Miura nao deixe a desejar, pois seu
pesa total é de apenas 700 quilos e
deve ser ainda menor na época do
Jancamento. Sem ser muito exigido,
seu consumo deve chegar aos 85 km/|
em transito urbano, segundo as expec-
tativas de Benson.

O protétipo do Miura foi testado no
curcuito de Tumara, onde se compro-’
vou bom comportamento em curvas,
boa estabilidade direcional, boa pene:
tracdo aerodinamica e auséncia de vi-
bragbes. Em estradas poeirentas ou
enlameadas, a vedacao também se mos-
trou suficiente, mas verificou-se a ne-
cessidade de alteragdes na parte infe-
rior da frente para melhorar a refrige-
ragdo dos freios e do interior da ca-
bina. A solugdo fol uma abertura
ocupando toda a é&rea inferior frontal,
onde serdo alojadas as lanternas. Tam-
bém a traseira sofrera uma modifica¢ao
para receber um novo tipo de escapa-
mento que apresentou melhor rendimen-
tc do motor em termos esportivos e eco-
némicos.

COMERCIALIZACAO

A previsdo de custo do Midra se situa
entre os CrS 100 mil e CrS 120 mil. O
ritmo de produgdo prevé 100 carros em
um ano. estabilizando-se quando forem
atingidos os dez carros mensais. Até
agora, j4 ha cerca de 100 encomendas
do Miura, todas feitas diretamente ao
fabricante, pois ndo hd nenhum repre-
sentante fora do Rio Grande do Sul. A
maior parte dos carros ja esta reserva-
da, sendo 33 para o Rio Grande do Sul,
15 para Sao Paulo e o restante para O
Rio de Janeiro, Santa Catarina, Parana,
Pernambuco e outros Estados.
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