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Experimentamos com excluswldade o Mlura, um esportivo com a

A porta traseira & sustentada por amortecedores a gas, e 0 acesso ao

O painel, em trés médulos, & completo. O volante reguldvel em
altura e os pedais em distdncia dao boa posicao ao motorista. motor & bem facil. O porta-malas esté na frente e oferece um bom espaco.
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/ 1600, que entra em nosso mercado ainda este més.
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Lantemas em conjunto com para-choque.
O motor é do VW 1600, com dois carburadares.
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Os fardis de iodo sdo retangulares e somente aparecem quando sao ligados. Um sistema
a vacuo faz com que as tampas se abaixem, de maneirs rapida. quando sd@o acionados.




MIURA continuagdo

O Miura tem boa aceleracdo e retomada de velocidade. Mas é leve

Um automdvel de linhas e caracteris-
ticas esportivas comoe o Puma, Bianco
ou Adamo, de produgdo limitada e étimo
acabamento. E o Miura, um carro feito
em Porto Alegre, que também utiliza a
mecénica Volkswagen e que comegou a
ser vendido este més. Mas, quem quiser
adquirir 0 novo carro terd de esperar seis
meses, pois a producdo inicial de 100
unidades até o fim do ano j& estad toda
encomendada.

O Miura estd sendo fabricado pela
Aldo Auto Capas — um dos maiores fa-
bricantes de bancos e distribuidores de
acessérios para carros do Rio Grande do
Sul — e apresenta linhas e varios deta-
lhes de acabamente que o tornam dife-
rente de seus concorrentes, além de esti-
listicamente mais moderno, detalhes que
o colocam coma um sério adversario no
restrito mercado dos carros esportes.

As linhas

Quatro Rodas fez um "Impressdes ao
Dirigir’ com exclusividade desse novo
automével. O carro que experimentamos
foi o segundo a ser produzido, por isso
apresentou alguns pequenos problemas
que devem ser solucionados durante a
producdo normal e que ndo prejudicaram
a boa impressédo que tivemos.

A idéia dos construtores do Miura, hé
dois anos, era construir um automovel
diferente. Por isso, no projeto foram
abandonadas as linhas arredondadas,
optando-se por um estilo em cunha, bem
mais atual. Foi decidido também que se-
ria construido sobre a plataforma Volks-
wagen ¢, para maior facilidade de manu-
tenc¢do, ela ndo seria muito modificada.
A carroceria é de fibra de vidro, com re-
for¢o de ferro na estrutura central.

O resultado foi um carro de linhas bem
equilibradas, apesar de seu comprimento
de 4,30 metros, o que permitiu bom es-
pago interno para seus dois ocupantes.

A frente é longa e em forma de cunha,
caracterizada pelos fardis escamotedveis;
retangulares e com |Ampadas de iodo. O
sistema de acionamento é muito interes-
sante. Os fardis sfo fixos, para evitar pro-
blemas de desregulagens, enquanto as
duas tampas que os cobrem & que se
abaixam, permitindo que iluminem, atra-

vés de um mecanismo que utiliza o va-

cua gerado pelo motor.
Para que o sistema funcione rapida-
mente, o reforco colocado na frente do
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Miura, preso a plataforma para aumentar
a rigidez do conjunto em caso de choque,
funciona como uma espécie de depdsito
de vacuo. Assim, ao ser acionada a tecla
que acende os fardis, uma valvula eletrf-
nica abre a passagem até o mecanismo
das faréis, fazendo as tampas descerem
com rapidez e suavidade.

Para permitir que 0 maotorista possa
dar sinais de luz quando os faréis ndo es-
tdo sendo usados — e, portanto, cober-
tos — foram colocados dois farbis de
iodo sob o péara-chogque em ABS injeta-
do, dos lados da placa e por dentro das
grades das tomadas de ar, que ventilam
o interior e os freios dianteiros.

O péra-brisas é grande e inclinado,
permitindo uma continuidade da linha do
capd. Os limpadores de para-brisas ficam
escondidos sob um rebaixo do capé e so-
mente aparecem quando em uso.

Dos lados destacam-se as grandes ja-
nelas sem quebra-vento. Uma pequena
janela traseira methora muito a visibilida-
de lateral. Nas laterais ficam também as
tomadas de ar para 0 motor. Os recortes
dos péra-lamas possuem ambas, 0 que
Ihes dd um aspecto mais agressivo.

A traseira lembra um pouco as linhas
de uma perua, com uma terceira porta
sustentada por dois amortecedores a gas
e um vidro que cobre grande parte da ca-
pota na traseira. Esse vidro se curva para
baixo na extremidade, o que permite boa
visibilidade para trds e facil acesso ao
motor,

As lanternas traseiras foram feitas es-
pecialmente para o Miura e formam con-
junto com 0 péara-choque traseiro, tam-
bém em ABS injetado. No modelo
definitivo as lanternas terdo a luz de ré
incorporada.

Q carro gue experimentamos estava
equipado com rodas de aro 13 polegadas
e tala de 7 polegadas, que faziam com
que ficasse muito baixo e, em fun¢éo do
pequeno didmetro, permitiam um espago
muito grande no recorte dos para-lamas.
Mas deverdo ser trocadas por outras de
aro 14, também de liga de aluminio, com
tala 7 e pneus radiais, o que dard ao car-
ro uma aparéncia mais compacta.

0O interior

Uma das grandes surpresas do Miura
é sua parte interna, muito bem feita.
Todo o interior, desde o teto (estofado),
laterais e painel, é revestido de nédilon,

enquanto que o assoalho € carpetado.
Os bancos individuais tém desenho ex-
clusivo, em forma de retangulos. Séo
bem anat8micos, com apoio de cabega,
reclindveis e revestido de néilon.

O painel impressiona pelo seu dese-
nho simples, formando conjunto com o
console central que aloja o radio, com
FM estéreo, a alavanca de cambio {com
empunhadura anatdmica), o freio de mdo
e um pegueno porta-objetos.

Do lado esquerdo, em frente ao moto-
rista, foram colocados trés médulos, qua-
drados, que sustentam todos os instru-
mentos {com desenho exclusivol. Sdo
redondos e estdio nessa posicdo: & es-
querda, estd o velocimetro, & direita o
conta-giros e, mais & direita, quatro rel6-
gios: termbmetro de éleo, pressdo do
6leo, amperimetro e nivel do tanque de
gasolina. A direita, embutido na parte in-
ferior, estd o porta-luvas.

Outra novidade do Miura € o volante
regulavel em altura, mas com comando
elétrico, por meio de um botao colocado
no painel, Apertando-se o botdo, o vo-
lante sobe ou desce, ficando na posi¢do
desejada. Isso permite que cada pessoa
encontre a melhor posicdo, além de faci-
litar a entrada e saida.

Apenas o volante, que tem didmetro
um pouco reduzido, impedindo a leitura
perfeita dos instrumentos, é que ndo tem
um bom desenho. Mas, segundo os
construtores, no modelo definitivo deve-
rd ser um pouco maior e com desenho
exclusivo.

Do lado esquerdo do painel, estdo os
botbes do tipo tecia, comeg¢ando na ex-
trema esquerda pelo que liga as lanter-
nas e os faréis (acionando automatica-
mente também as tampas dos fardis
quando estes sdo ligados), seguindo-se
um reostato para comandar a intensida-
de da luz dos mostradores,um para os fa-
réis de longo alcance, outro para o de-
sembacador elétrico e o do comando do
volante.

O facho alto e baixo dos faréis € feito
na alavanca do pisca-pisca, e os limpa-
dores de para-brisas sdo acionados por
uma alavanca na coluna de direcac, sis-
tema original do VW. A chave de ignicdo
fica do lado direito.

Qutro detalhe interessante é a possi-
bilidade de regulagem de distancias dos
pedais. Foram feitas extensbes reguld-
veis entré 0s acionamentos e 0s pedais,
uma solugdo simples que permite que
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na frente e as rodas

cada um ajuste a distancia de cada pedal
como mais lhe convém.

A mecénica

Quase nada foi alterado na mecéanica
— com excecdo do recuo da alavanca de
cambio, para permitir melhor posicdo do
motorista — a fim de facilitar ao médximo
a manutencdo do carro, conservando-se
todas as pecas originais da plataforma do
VW 1600 seda.

A suspensdo é a tradicional da Volks-
wagen, independente, com barras de tor-
¢do, amortecedores hidriulicos e barra
estabilizadora na frente e compensado-
ra atrds. O motor é o 1600, refrigerado
a ar,com 85 CVSAEe a4 600 rpm,com
dois carburadores, também utilizado na
Brasilia.

O sistema de freios (a disco na frente
e a tambor atrds) & de duplo circuito, e
a coluna de direcdo retrétil, requisitos de
seguran¢a exigidos atualmente pelo
Contran para os carros novos, além de
luz no painel para indicar eventual pane
no sistema de freios.

O tanque de gasolina foi colocado na
traseira, entre 0 compartimento interno
e o0 motor. € uma solugdo que permitiu
amplo espago para bagagens no porta-
malas dianteiro, mas que pode trazer al-
guns problemas de seguranga no caso de
um impacto de traseira por causa da pro-
ximidade do motor. Além disso, essa so-
lugdo aumentou a concentragdo de peso

sobre o eixo traseiro, 0 que acentua aca-’

racteristica sobrester¢ante (sair de trasei-
ra) comum aos carros com motor atras.
Seria mais interessante que o tanque,
bem como a bateria, fossem colocados
na frente, para melhor distribuicdo de pe-
$08, 0 que permitiria um comportamento
mais neutro do carro. A redug¢do do espa-
¢o para bagagem no porta-malas poderia
ser compensado com o aumento do es-
paco existente atrds dos bancos (que ja
é muito bom) pela retirada do tanque.
Entrar e sair do Miura ndo chega a ser
téo dificil quanto possa parecer a primei-
ra vista, devido & sua baixa altura. As lar-
gas portas e a possibilidade de levantar
o volante de direcdo facilitam o acesso.
No interior do Miura, logo se percebe
o bom trabalho de acabamento interno,
principalmente o conforto oferecido pe-
los bancos, que seguram muito bem o
corpo do motorista.
Todos os comandas ficam a8 méo e a
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tendem a travar nas freadas de emergéncia.

possibilidade de regulagem do volante,
pedais e do banco permite que gqualquer
motorista ache sua melhor posicdo.
Pena que o encosto dos bancos néo te-
nha sistema reclindvel por processo
continuo, como seria desejavel num car-
ro de sua categoria.

A visibilidade & muito boa para todos
os lados, mas o motorista deve se acos-
tumar a alguns detalhes: na posicdo em
que fica ndo consegue ver o capd dian-
teiro, e o vidro de trds apresenta uma vi-
sdo distorcida devido a sua forma.

0O espaco interno é muito bom ¢ o
conforto & aumentado pelo baixo nivel
de ruido do motor, conseguido pelo am-
plo uso de material fono-absorvente e
pela boa ventilagdo, além de ser macio
mesmo em terrenos irregulares.

Em funcdo do menor peso, o carro
tem um desempenho aceitdvel, com
boas aceleragées e retomadas de veloci-
dade. Mas seria desejdvel um motor mais
potente para dar-lhe as caracteristicas de
desempenho que suas linhas sugerem.

Como é equipado com pneus radiais,
Pirelli CN36, 175/70 HR 13, com rodas
de tala de 7 polegadas e um centro de
gravidade bem mais baixo, seu compor-
tamento, em relagdo aos VW, & muito
methor. Em curvas, apresenta caracteris-
ticas sobrestergantes no limite, mas con-
troldvel por causa dos pneus, além de
nao ser sensivel aos ventos.

Os freios precisam ser revistos. Como
o carro é leve na frente, as rodas tendem
facilmente ao travamento, aumentando
0$ espacos necessdrios para parar em
freadas de emergéncia. A transferéncia
de mais peso para a dianteira ajudaria no
equilibrio dos freios e, a0 mesmo tempo,
contribuiria para que o carro tivesse um
comportamento mais neutro nas curvas.

Concluséo

Com um prec¢o de lancamento de Cr§
128 500,00 na fabrica e com apenas
trés equipamentos opcionais (radio com
toca-fitas, vidros de acionamento elétri-
ca e ar condicionado), o Miura tem tudo
para ser bem-sucedido em nosso merca-
do. O bom acabamento, os detalhes de
carros mais sofisticados (como os faréis
embutidos o volante e pedais reguldveis)
¢ as linhas modernas, que lembram as de
alguns carros europeus, ddo ao Miura
certa superioridade em relagdo a seus
concorrentes diretos. (o}

FICHA TECNICA

Motor — De quatro cilindros
contrapostos dois a dois horizontal-
mente; quatro tempos; refrigerado a
ar; traseiro; didmetro e curso dos ci-
lindros de 85,6 x 69 mm; cilindrada
total de 1584 cm?; taxa de com-
pressdo de 7,2:1; poténcia maxima
de 685 CV SAE a 4 600 rpm; torque
méaximo de 12 mkgf SAE a 3 000
rpm; comando de vélvulas central
acionado por engrenagens; vélvulas
de admissdo e escapamento nos ca-
becotes; alimentado por dois carbu-
radores de 32 mm de fluxo descen-
dente; gasolina indicada: comum,

Transmisséo — Embreagem mo-
nodisco a seco de acionamento me-
cénico; cAmbio de quatro marchas
sincronizadas para a frente e ré, com
alavanca de mudan¢as no assoalho:
relacdes: 1.%) 3,80:1; 2.%) 2,06:1;
3.7) 1,32:1; 4.°) 0,89:1; ré) 3.88:1;
relacdo do diferencial, 4,125:1; tra-
c¢do traseira.

Carroceria, chassi — Carroceria
do tipo cupé, dois lugares, trés por-
tas, de fibra de vidro com refor¢o na
estrutura em forma de gaiola; chassi
de plataforma de aco com tinel cen-
tral de reforgo.

Suspensda — Dianteira, inde-
pendente, com barras de tor¢do em
feixes longitudinais, amortecedores
hidraulicos telescdpicos e barra es-
tabilizadora; traseira, independente,
semi-eixos oscilantes com barras de
tor¢cdo; amortecedores hidrdulicos
telescOpios, barra compensadora.

Freios — A disco nas rodas dian-
teiras e a tambor nas traseiras, de
acionamento hidraulico; freio de es-
tacionamento mecanico atuando
nas rodas traseiras.

Dire¢do — Mecénica, do tipo se-
tor e rosca sem fim, com amortece-
dor hidréulico telescdpico.

Rodas. pneus — Rodas de liga
leve de aro 13 polegadas e tala 7
polegadas, pneus do tipo radial
175/70 HR 13,

Dimensdes — Comprimento to-
tal, 430 cm; largura, 1567 cm; altura,
114 c¢m; dist8ncia entre-eixos, 240
cm; bitola dianteira, 132 cm, trasei-
ra, 136 cm; altura livre do solo, 14
cm.

Prego do carro testado — Cr§
128 500,00

Fabricante — Aldo Auto Capas,
rua Dona Margarida, 333 — Porto
Alegre, RS.
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