a capota, um painel completo e agradivel na
disposi¢io de instrumentos ¢ comandos,
uma aparéncia geral revelando um bom tra-
balho na fibra de vidro, Naturalmente exis-
tem algumas imperfeigdes, tais como a con-
jungdo vidros-capota, por onde entrou dgua
durante as nossas ‘‘Impressoes ao Dirigir’’
{coisa habitual na maioria dos spyders), os
bancos que raspam no tiinel central, os cin-
tos de seguranga que ndo S30 auto-retréteis
e, por nio terem um ponto de fixagio alto,
sdo apenas pélvicos. Mas sdo todos peque-
nos defeitos que devem ser considerados pro-
prios e inerentes a esse tipo de produgdo na-
cional, onde os construtores ésbarram ainda
na tradicional dificuldade em conseguir pe-
cas exclusivas, em pequena séric. Assim,
por exemplo, o bom conjunto de mostrado-
res € o do Del Rey Ouro — seria inexeqii-
vel mandar fazer um especial para o Spyder.
Para quem tiver essas & outras pretensdes de
exclusividade, um Rolls Royce Comniche € a
op¢ao mais indicada.

Pontos a rever

Dois itens nos deixaram em davida na
apreciagao do Miura Spyder. O primeiro, ¢
mais importante, diz respeito 4 localizagio
dos engates que seguram a capota junto ao
pdra-brisa: estio exatamente na (trajetéria
que, em caso de colisdo, a cabega do moto-
rista ¢ acompanhante devem percorrer. Tra-
ta-se de um defeito que jd tinhamos sentido
em muitos outros conversivels € que, em
nossa opinido, deveria ser eliminado, em
proveito da seguranca passiva do veifculo.
Uma deslocagao lateral dos engates resolve-
ria o problema, além de permitir maior rota-
Giio para cima do péra-sol.

O outro refere-se ao sistema de regulagem
do volante. Atualmente ¢ usado um motor
elétrico, muito rdpido, acionado por uma te-
cla colocada na extremidade esquerda do pai-
nel. E suficiente soltar a tecla, e o volante
péra na posigio desejada. Entendemos que a
velocidade de movimento do volante deveria
ser menor, para ser mais fécil pard-lo no pon-
to desejado.

Como anda

O Spyder, a exemplo do Targa, apresen-
ta, logo de infcio, uma diregdo um pouco pe-
sada em manobras e em baixas velocidades,
tornando-se porém adequada tio logo se au-
mente a velocidade. Nio chegamos a consi-
derd-la um defeito e entendemos que, com
pneus de menores dimensdes (o carro usado
tinha os 195/70 R 14, Pirelli P 44), esta ca-
racteristica seria facilmente modificada. Pa-
4 guem quiser usar o carro apenas e tao-so-
mente como curticdo, é uma idéia vilida, ca-
s0 contrdrio serd preferivel deixar como es-
ti. O mesmo, por sinal, deve ser dito com re-
lagdo ao descansa-brago e puxador da porta
do motorista (¢ o mesmo que equipa o Pas-
sat): perfeito para curtir o carro, atrapalha
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um pouco em manobras rdpidas ¢ numa sé-
rie de curvas fechadas.

Andando répido o Spyder, que em uso
normal é neutro, demonstra certa tendéncia
a sair com a frente quando se chega perto do
limite de aderéncia.

Qs freios funcionam bem, mas deixaram a
impressio de que perderam um pouco de efi-
ciéncia com o uso repetido, talvez por causa
do aquecimento dos discos dianteiros, Isso
acarreta um progressivo aumento dos espa-

Virtudes: boa
estabilidade e
bom desempenho
com o motor

de 1 600 cm?3

gos de imobilizagio do veiculo ¢ poderia ser
corrigido com melhor ventilagio dos discos.
A aceleragiio ¢ rdpida, com boa resposta
do motor (¢ o do Passat 1600, na versdo MD
270, isto ¢, a mais recente), mas bem seme-
Ihante & do carro da VW. A aceleragdo de 0
a 100 kmv/h, por exemplo, deve ser feita em
tempo ao redor de 14 s, o que ndo represen-
ta nada de excepcional, ¢ a velocidade final
deve ficar por volta dos 165 km/h. também
um bom resultado mas sem grande apelo pa-
ra um esportivo. Uma dréstica diminui¢io
de peso ou um sensfvel aumento da poténcia

do motor poderia harmonizar-se melhor com
o bom perfil aerodindmico do carro. Isso,
alids, deverd ocorrer em breve, tio logo esie-
ja disponivel o conjunto mecinico do Santa-
na, com seu motor 1800.

A oscilagfio lateral do Spyder é bem redu-
zida, seja qual for o tipo de curva, mas o
banco do motorista poderia segurar melhor o
corpo, porque o cinto — pélvico — pouco
pode fazer nesse sentido. O movimento lon-
gitudinal (levantar a frente na aceleragio e
baixd-la na frenagem) também ¢é reduzido,
pelo que as caracterfsticas da suspensao se
acomodam bem com um tipo de diregdo es-
portiva. O volante tem diimetro correto, boa
empunhadura e. sendo regulivel em altura,
permite a qualquer motorista obter a posicio
desejada, de acordo com © posicionamento
do banco (distincia dos pedais e inclinagao
do encosto). O dnico ponto megative ¢ que,
em diversas posi¢oes, o volante cobre parte
dos instrumentos do painel, dificultando sua
leitura,

Conclusio

Num pais tropical em que as grandes fabri-
cas ndo fazem conversiveis, a demanda do
mercado € satisfeita por pequenos construto-
res. Um deles € a Miura, que acaba de alar-
gar sua faixa com um spyder, veiculo gue re-
pete, em linhas gerais, todas as caracteristi-
cas do Targa. Trata-se naturalmente de um
veiculo destinado a uma elite econdmica
(seu preco, de Cr$ 12 487 000 em novem-
bro, o coloca ao alcance de poucos) que nio
mais encontra produtos importados e que de-
ve, portanto, satisfazer-se com o que a indus-
tria nacional produz.

Motor — Dianteiro, longitudinal, quatro
cilindros em linha, quatro tempos, refrige-
rado a agua; diametro dos cilindros, 79,5
mm; curso dos pistoes, 80,0 mm; cilin-
drada total, 1 588 ¢m?; taxa de compres-
sdo, B8,3:1; poténcia maxima, 88 CV (65
kW) SAE a 5800 rpm; torque maximo,
13,3 mkgf (133 Nm) SAE a 3 000 rpm; co-
mando de vélvulas no cabegote, aciona-
do por correia demtada; vélvulas de ad-
missao e escapamento no cabegote; ali-
mentagdo com um carburador de corpo
duplo e fluxo descendente; combustivel:
gasolina. (Existe também a opgéo do mo-
tor a élcool.)

Transmissdo — Embreagem monodisco
a seco, de acionamento mecénico; cam-
bio de guatro marchas sincronizadas pa-
ra a frente & ré, com alavanca de mudan-
¢as no assoalho; relagdes: 1.°) 3,45:1;
24 1,94:1; 304 1,29:1; 4.2 091:1; ré)
3,17:1; diferencial) 4,11:1; tragao dian-
teira.

Carroceria, chassi — Carroceria de fibra
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de vidro, conversivel, duas portas, dois
mais dois lugares; chassi de tubos de
ago.

Suspensdo — Dianteira, independente,
McPherson, com brago triangular infe-
rior, barra estabilizadora, molas helicoi-
dais @ amortecedores hidrdulicos telescé-
picos; traseira, semi-independente, com
bragos tensores longitudinais, eixo de tor-
¢do, molas helicoidais & amortecedores
hidraulicos telescapicos.

Freios — A disco nas rodas dianteiras e a
tambor nas traseiras, de acionamento hi-
draulico, com servofreio; freio de estacio-
namento mecénico atuando nas rodas
traseiras.

Diregédo — Mecanica de pinhao e crema-
lheira.

Rodas, pneus — Rodas de liga leve com
aro de 14 polegadas e tala de 6,5 polega-
das; pneus 195/70 SR 14, Pirelli P 44,
Capacidade do tanque — 65 litros.

Prego do carro, em novembro — Cr$
12 487 000.
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